A ANUL În cae pegil BOmMâN a sâr- 
Ie anul 40 nosalre, cind a 
i ioc Congresul al Xillea al partidu- 

'a care au fost adoptate hotăriri de in- 
matata istorică pentru dezvoltarea 
Bromico-socială a țării în cel de-al 
ina cincinal și în tin ata pină în 
i 2000, în sporturile tehnico-aplicative 
b modelism s-au înregistra! realizări în- 


i în toate județele 
oape 100 000 de 
>" DEniZarea 8 


mate 
Prarenţa modelismul 
WR cuprinderea 3 


je iodelm pe 1984 prevedea urmâtoa- 
p ot'ectwe 

— extinderea activității sportive de 
pasă în cadrul competiției naționale „Da- 


: 


— empilicarea muncii de propaganda 
p persctonarea pregătirii cadrelor, i 

— mocarea nivelului pertormanţalor și 
Meprmzentarea merituoasă a sportivilor 
bagi în competițiile internaționale; 

— Imbunâtțirea bazei materiale de 


ve si de concurs. 
e ari de documentele de partid 


nobute cu prilejul evenimentelor mențţio- 
te. de indemnurile secretarului eral 
a»! partidului, tovarășul Nicolae 
Cesușescu, transmise prin mesajul adre- 
sa: conferinței pe țară a mişcării sportive, 
com tetu! federal şi organele sale din tari- 
tiu pu acțiohat cu competență şi râs- 
punere pentru materializarea în viaţă a 
acator obiective astial 

— activitatea de masă au 
'ost obtinute unele rezultate bune în ini- 
Vara copiilor și tineretului pentru a prac- 
ca modalismul, În organizarea de con- 
rusu” locala, interjudețene, republicane 
i în actwitatea de selecție a eternentelor 
tmvertate. A avut loc o creştere a număru- 
n pamcurioe da inițiere, organizate de or- 
Şarizațiiie de pionieri şi U.T.C.. de la 
? 984 în anul 19Bă la 2038 în aces! an, 
cuprnzind 7) 561 de elevi: 

— în şeoii: 1 488 de cercuri cu 23373 
de aie 

— în casele de pionieri; 544 de cercuri 
zu 45 089 de pionieri, 

— urmă economice: 5 cercuri cu 89 
za eee 


NEDREPTĂŢIŢI 


VON PAULAT s-au născu! în 1873, în sa- 
tul Cioara. comuna Radu Vodă, jud. 
Behia, ca fiu al unul mecanic. Urmează la 
incepu! o scoală comercială, insa înciina- 
ţa hui puternică pentru tehnică Îl detar- 
mină să o părăsească și, în urma sfaturi- 
lor celor din jur, impresionați de calităţile 
decsabite ale ncestuia, pleacă in Italia, la 
Savoia pentru studii tehnice. După at- 
soiwrea cursurilor. lui lon Paulat i se 
oleră o caneră ispititoare in străinătate. 
dar ținărui preferă să se intoarcă in țară 
pe jos remaiavind bani de drum. Se ina- 
polară is Galaţi unde intră mai înth în 
stelieruyl mecanic al lui Gheorghe Fernic 
2po se îmbarcă pe diferite nave ajun- 
gind in cele dir. urmă mecanic-tel pe va- 
sori SMR „Tomnu- Severin”. în tinipul 
câibioriie sue sd dir presa tirână de 

e Wa 55 15 
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Cele mai bune rezultate au lost obli- 
nute în județele: Bihor, Buzău, Bacâu, 
Daij, Hunedoara, laşi, Mureş, Satu-Mare, 
Suceava şi Timiş 

Marea majoritate a cercurilor de inițiere 
si-au finaliza! activitatea în cele 30 de 
concursuri. interjudețene şi 8 concursuri 
republicane, organizate în cadrul com 
Hției sportive „Daciada”, care au reunit la 
startul lor citeva mii de participanți şi au 
constituit evenimente reușite ale sportului 
de masă 

Cu toate progresele inregistrate, activi- 
tatea de masă la aeromodele, automo- 
dela, navomodele şi rachetomodele nu 
s-a extins pe măsura posibilităţilor. Reţin 
atenția serioasele rămineri în urmă În ac- 
țivitatea de iniţiere în județele Arad, Ar- 

eș, Călărași, Constanţa, Gorj. Giurgiu, 
alomiţa, Mehedinţi, Neamţ, Teleorman, 


sa e 

— În activitatea de pertormanţă, comi- 
tetul federal a lua! o serie de mâsuri pen- 
tru ridicarea nivelulai pertormanțelar și 
pentru o reprezentare corespunzătoare 
peste hotare a sporturilor noastre. 

Au fost organizate 9 campionate (4 
aero, 1 auto, 3 navo şi 1 racheto), care au 
cuprins peste 95 de clase, s-au ținut la 
timp. în localităţile fixate in calendar şi În 
concordanță cu regulamentele lahnice de 
concurs. 

În onora, campionatele republicane 
s-au desfășura! bine, indeosebi semifina- 
iale şi finalele, unde intrecarile au los 
foarțe viu disputate și urmărite de un ar- 
bitraj exigent. Din această cauză, drumul 
câtre titlu! de campion a lost anevoios. 
selecția făcindu-se după merite, în lrun- 
tea piramidei situindu-se cei mai buni. 

Ca urmare a destâșurării concursurilor 
republicane şi campionatelor RSR. au 
fost acordate 2 592 de clasiticâri sportive, 
după cum urmează” 


categoria juniori plan 850 realizat! 1 233 
650 . 736 


categona î |l-n E 
categoria | „400 = 604 
maeştri ni 

sportului "10 Ş 19 
recorduri naționale „ 10 4 Li 


În această activitate s-au evidențiat co- 
misiile de modelism din județele Argeş. 
Arad, laşi, Sibiu. Vaslui, Vrancea prin 
eforturile depuse, pentru condiţiile create 
în vederea bunei desfâșurări a finalelor 
campionatelor republicane. 

Activitatea sportivă internaţională a cu- 
prins organizarea și participarea la cale 
18 acțiuni din calendar: 


AI ISTORIEI AVIAŢIEI 


strui un aparat de zbura! oa ai lui Vuia. 
intenţia se întărește în 1908 cind. aflin- 
du-se în portul Tanger, ia cunostință de 
un tip nou da ambarcaţie, un hidroglisor. 
„Retiectind, mi-am 2is: dacă ar avea aripi, 
şi-ar putea lua zborul imediat. M-am gin- 
di! de ce nu s-ar putea construi un hj- 
droavion care să poată decola şi ateriza 
pe * şi astiel, ideile se transforma În 
studii de proiect în vederea construirii 
unui hidroavion. Acest moment mar- 
chează iza tă unei susținute activităţi 
experimen pentru construcția apara- 
tului, timp de ciţiva ani. Începe să cerce- 
teza cu atenţie de chirurg mişcările aripi- 
lor şi cozilor In păsările de mure cu o 
iungă perioadă de ztor, tace disecţii de 
studiu pe aripile acestora ca să pană sia- 
bili ce tormă ar !i mai adecvată aripii de 
avion, pentru a obține o suprafață de 
suspensie lavoratilă zborului la înalțimi și 
impotriva curenților puternici de aer. ln 
timpul acestor asidue cercetări şi studii 
de stabilire a profilului aripii. lon Paulat 

în 1908 un tunel aerodina- 
mic. ingenioasa idee a tunelului aerodi- 
namic, experimentele stiințilice intra- 
prinse cu aceasi aparat Îl ajută pe Paulat 
să stabilească profilul aripii ssemânător 


cu aripa de gisca, in tormă de supratal 
rabolică. Booaebit de A Muporteră aţă 
că acesla a lost practic 
cercetări din tăcute În 


tunel aerodinamic. În februarie 1911, 
Paulat îşi cladește hangarul şi un atelier 
la Galaţi, pe locul Palatului de-Justiţie, 
unde a început construcția aparatului. În 
mal 1911, pri şi scheletele aripilor 
erau terminale, iar în august işi mulă 
hangarul din oras pe cimpul Tecuciului, 
în spatele cimitirului ortodox. 
Construirea primului hidroavion nece- 
sita fonduri mari. ton Paulat face sacrificii 
materiale de care sint capatiii marii pa- 
sonaţi. Lucrâriie au început 2u un capi- 
ta! da 2 000 de im, reprezentind economii 
Na făcute timp de 18 ani în servicu! 
ac Bbami an: aura! rectde d 


IN PREAJMA FORUMULUI 


— 2 câmpionate mondiale unul de mi- 
cromodeie in Japonia şi unul de narome- 
dele în RP. Ungară; 1! concursuri inter- 
naționale ale țărilor socialiste (3 aero 4 
auto, 1 navo şi 3 racheto), la nivel de fe 
derație și departamente. 

— 5 concursuri internaţionale departa- 
mentale (1 aera. 1 auto, 1 nâvo şi âra- 
cheto); 

— campionatul european de rachato- 
modele organizat de țara noastră. 

Rezultatele activității competițianale in- 
ternaţionale, pe ansamblu, pot îi apre- 
ciate ca bune şi sint concretizate în 4 ți- 
uri de campioni europeni, 2 titluri de vi- 
cecampioni şi o medalie de bronz la ra- 
chetomodale, un loc VI pa echipe la cam- 
pionatele mondiale de micromodele și 
medalii de aur, argint şi bronz la concur- 
surile țărilor socialiste distribuite astiel 


medalii aur plan 10 realizat 36 
medalii argint n A » 42 
medalh bronz a 21 ; 50 
recorduri mondiala „ 10 Ă 10 
maestri inter- 

mila! PSI e 5 


La obținerea acestor rezultate şi-au 
adus o contribuţia insemnată conducerile 
asaciațiilor şi cluburilor care au sportivi 
in loturi, antrenori, comisiile centrale teh- 
nice ala lederației şi în mod deosebit 
sportivii cara au intrat În focul întrecerilor 
şi cara au tâcut ca drapelul patriei sa fie 
înălțat şi să fluture la festivitățile de pre- 
miere. 

Progresele obiinute in performanțele 
modelismulul românesc nu pot acoperi 
Insă existența unor lipsuri, și pentru 
aceasta conducerea lederației apreciază 
că este necesar să aducem unele sahim- 
bări în concepţia unor antrenori, instruc- 
tari, sportivi din loturi privind practicarea 
tuturor sporturilor din modelism, sau 
chiar toate clasele de la o singură ra- 
mură 

Oricite eforturi va lace sportivul res- 
peciiv, oricît de talentat va fi ei, nu are 
timpul necesar şi nici posibilitățile mata- 
riale. De aici concluzia că delimita la 
sportivii din loturi a unor ramuri şi ci 
da concurs, specializarea, consacrarea 
acestora sint deosebi! de necesare. Țre- 
bule să destâșurâăm o muncă mai organi- 
zată in conducerea anțrenamentului spor- 
tiv. Nu peste tot avem antrenori şi in- 
structori nominalizați, iar volumul antre- 
namentului este mic, in multe secţii este 
limitat numai la clteva sute de ore anual 


ION PAULAT 


lui, recurge la subscripții publica, dă ser- 
bări populare În care taxa era de „10 lei 
tru elită şi 1 leu pentru popor“, Aliat 
n impas, Paulat s-a prezentat la directa- 
rul general al $.M.R, Pavel Popovăţ, pe 
care-l consideră in manuscrisele sale „un 
mare matematician, fizician. inventator. 
un savant ia nu l-au fost recunoscute 
meritele”. Îi prezinta madelul aparatului, 
planurile şi un tatei cu cheltuielile ce 
le-ar necesita comandarea pieselor. După 
ce a examinat cu minuţiozitate tot. Papo- 
vâț, impresionat, îi acorda un concediu 
de 2 iuni şi se adresează Ministerului da 
Război şi printului Valentin Bibescu pen- 
tru banii necesari. După nenumărate in- 
tervenții i se aprobă suma de 5 000 de lei 
pe care nu o va primi Insă niciodata, ami- 
nat fiind de Valentin Bibescu, „după cum 
îi fâcea și lui Vlaicu, ta autorul, prin- 
țul. considerind că viitorul aviația nu 
e fi decit în straintate”. intervențiile 
ui Aurei Visicu, care s-a olerit la rindut 
său să-l ajute. ențuziasmat de realizările 
sale, râmin şi ele fără rezultate. Cu un 
imprumut de la Fernic reuseste să cum- 
pere din Germania un singur motor, fiind 
astiel nevoit să renunțe pentru moment la 
construirea hidroavionului cu două mo- 
toare. La 6 noiembrie 1911, faca D de 
monstraţie în fața publicului din Galaţi cu 
hidroavionul său, scontind pe strin 
de fonduri pentru al doilea motor. ul 
latul a fost o dezamăgire cruntă: 300 de 
lei. Ranunţind la terminarea hidroavionu- 
lui din lipsă de tanduri, incepe construc- 
ţia unui monoplan în octombrie 1911, ter- 
minat la 6 iunie 1912, zi în care face şi 
prima demonstraţie de zbor, reuşind să 
sa ridice la înălțimea stiipilor de telegrat, 
Dar după 200 m, din cauza motorului 
osti construit, agroplanul cada, iar Pau- 
at se alege cu co fractură a umărului 
Mobilizat în campania din 1912—1913 
ion Paula! se reintoarce după citeva luni 
is Galaţi şi primul drum Îl taca la hangar 
Aici ÎI aștepta o surpriză zgudulioare (> 
iaz „Am rămas uim de ce at văzut ar 


TINEREI 


GENERAȚII 


Şi! Nu e au În vaCare 1 "ce e 
mentulu sDOrte 2reptoraa ame 
tactică, Maică ete 

De asemenea tretuze CODaEă up 
UNOr secţ:: Se a caroca 13 Pe = 
titi de peste Notar 'îri poze » Se 
dar. fără îndapinvea a 
Organizare Ce cantor m em. 
ŞI veriliczre 8 perforat me 


nută vestimentară crasa zii 

n anul 1984 s-a senibai = 
susținută de propagansă în mm 
voltării şi formâri moBampmuu 9 e 
20lvat o serie de certe De m 
pregâtire a cadrelor 

Au fost ținuta 5 cortermne ca i 
teme ale politicii parta e ue 
participanţii la finalele cam 
RSA. şi la alte conowse 

Revista „Modelism, mai e 
C.C. al UT.C,, sub ingrimea me 
ință şi tehnică” — rasiizare de pemaii 
presei noastre tehnice — șa...“ 
tribuţie meritorie. prin ce pa m 
apărute, intățişind proba Se sm 
și unele cerința arzătoare ae so 
tehnicienilor. „Scintaia tm m 
„Sportul”, radioul şi relee e 
organe de presă judete m 
viața sportivă modaistică vara e 
tent: buletinul informat i mm 
apărut în patru numere a Dot Doi 
din teritoriu în cunoasterea omor mi 
mente, razullate din compaia om 
apreciere şi onentân în procan 
țiv-educativ 

Conducerea Federația Pomboe m 
delism considară că rezutmme 
în anul 1984 — an jubiiiar — se 
muncii neobosite şi pricepe 
țului la politica statulu! nostru mmm 
cetățean român a sportiv 
arbitrilor, activiştilor încadra m 
şteşti, precum şi ajutorului: mo » 
rial asigurat de organae => 
U.T.C., CN.OP. UGSR ps uE 
conducerea CNEFS. pm 
aducem cele mai câlduroame mm 

Mobilizaţi de marie mot ve 5 
gresului al XIlliea ai par un 
care au la bază conceptia sn mesi 
luționară a tovarăşului secresa» 
Nicolae Ceaușescu, în ar 19 
liştii români vor acționa cu ea 
pricepere, culezanță şi draga ae 
mobilizați de două evenimente m 
vor avea loc În acest a» 
U.T.C. şi Anul Internațiana! si 7 


Dr. ing ŞTEFAN 
preşedinte ai Federaţiei Romi 


eourăat CARMEN ATA 


un fapt bestial, duşmânos. o me 
inței naţionala. 

Toate cale ce am suferit ame 
mi-au intrint voința și cura a 
fapt m-a Întristat! atit de mult 5 ma 
otice speranţă, incit m-am hotare ae 
merge mai departe în a depme 
bani şi chiar viața pentru un ia se 
m-am lega! cu toată dragostea 
res material, dar care nu a tom 

Citeva luni mai tirziu. afindoe 

rul „Turnu-Severin” la Bon 
ost vizita! de o comisie ce 

ermani. convinşi că după daca 
rite în țară acesta va P da 
vindă invențiile. Comandoni - 
tost martar al răspunsului pom 
nimic de vinzare pentru să» — 
puns semnificativ pentu căra 
gru şi patriotismul sincer al iu m 
lat. De fapt, în anul 1944 în Zoo 
or din 18 aprilie, Aurei Nogu'ems 
mare), într-un articol! nemo 
începuturile aviației la noi — = 
Paulat”, scne despre greuti! e 
nate de acesta. despra „Incapă 
a-şi valorifica Invențiile în tara” 
„nenorocosul constructor si câne 
dacă nu a putut zbura din cauza 
lui şi a sărăciei, ideile lu! ziar ax 
„cate de succesorii care le-au gis 
lente“. 

Despre realizările sale lahnce 
la timp şi revistele de speciale 
ca „Flug—Sport”. Frankiurt me 
sau cartea apărută la Paris _e 
roplan Paulat”, care aducea sing 
tului său, în special bârcii. stem 
lat stind la baza unora dintre cae 
uşite tipuri de hidroavion 

Bun prieten şi mare admire 
Viaicu, revollat că acesta era a5=: 
tat, a întemeiat în 1933 „Asociatia Ș 
rautică Română Aurei Vlaicu” m 
preşedinte a fost, avina cartea de 
deu nr. 1. Tot prin strâduința hu 
C in comuna natală a lui Ani 
un monumeni F] 
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ai3, încadrat, la inceput, cu 
"e de inlantene. Ei utili- 
= vise, lară armamen- 
_ navelor: piesele de arnlerie. 

zale erau înarmate cu 
mene, neghintuite, cu încar- 
ura țevi, prevăzule cu baio- 
„este arme de calibrul 
i. model 1826, cu o bătaie de 
| =rau fabricate în Rusia, în ma- 
bi de arme de la Tula şi Ses- 


LA: d d dedu 


La 


jo» atul Munteniei personalul 


urină manreană 
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PRIMELE NAVE 


CRISTIAN CRACIUNDIU 


Insărcinat cu paza frontierei dunărene a 
fost înzestrat cu 18 „caice (...) cirmuite 
fiecare dintr-insele de un ofițer şi opt 
vislaşi şi avind trebuinciosul număr de 
jandarmi”, Ele erau organizate în două 
divizii, a cite nouă ambarcaţii, cu ba- 
zele la Brăila şi Giurgiu. 

Era evident că în această situaţie 
paza pe Dunăre, ce consta în patrulări 
în apele teritoriale şi în efectuarea poli- 


bordul jumătăți de wică 


SUB TRICOLOR 


CORNEL SCAFES 

ției portuare, nu se putea îndeplini în 
cele mai bune condiţii. De aceea, în anii 
care au urmat, s-au semnalat nume- 
roase acte de brigandaj ale otomanilor 
sau activităţi de contrabandă cărora cu 
greu li s-a putut face faţă. Fra din ce în 
ce mai clar că organizarea acestor 
trupe, cît şi materialul din înzestrarea 
lor nu erau de natură să asigure pe de- 
plin îndeplinirea misiunilor încredințate. 


Yfurinur muntean la bordul jumărății de 


cca 
eciat. Abia în 1544, într-un 
internațional favorabil, guvernul 
de la Bucureşti, în frunte cu domnul 
Gheorghe Bibescu (1843-1848), a decis 
să soluţioneze problema dotării corpu- 
lui de poliție fluvială, optind pentru în- 
zestrarea cu nave de tonaj mic de tipul 
șalupelor canoniere, cu rame și vele, 
înarmate cu piese de artilerie. 
Programul naval propus, ailat încă în 
proiect, a stirnit interesul cercurilor po- 
litice şi militare din capitala munteană, 
fiind prezent, ca subiect de discuţie, în 
numeroase ocazii. Acest fapt a dat po- 
sibilitatea diplomaților străini acreditaţi 
la Bucureşti să intre, prin intermediul 
unor informatori, în posesia unor date 
suplimentare privind intenţiile conducă- 
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ot a ciiiese Cc 
„ baronul C. de Sakellario, 
consulul Prusiei la București, consemna 
într-un raport că, nu cu mult timp 
inainte, ministrul de interne Barbu Ştir- 
bei, fratele principelui, însoţit de loan 
Palzano, „inginerul statului“, vizitase 
Braila pentru a studia la fata locului pa- 
sibilitătea ca atelierele navale din acel 
port să construiască materialul necesar 
organizării unei flotile formatie din „trei 
şalupe canoniere, cu opt tunuri“. Con- 
structorilor, scria în continuare consu- 
lul prusian, urma să li se pună la dispo- 
ziţie pentru documentare „modele (pla- 
nuri - n.a.) cara vor fi trimise de la 
Viena“. Un raport pe aceeaşi temă ex- 
pedia la Paris, pe 4 iunie 1844, Adolphe 
de Billecoq, consulul Franţei la Bucu- 
reşti. După informaţiile sale, guvernul 
muntean urma „să construiască şi să 
armeze şâse şalupe canoniere stațio- 
nîind pe Dunăre, pentru a împiedica de- 
barcările clandestine şi frecvente, ur- 
mate de ciocnin, ale turcilor pe terito- 
riul principatului“. Îşi explica această 
decizie din cauza sporirii tensiunii la 
lrontieră. Aceste speculaţii au încetat la 
inceputul anului 1845 cînd Gheorghe 
Bibescu a făcut cunoscut în mod oficia! 
planul de înzestrare a trupelor din paza 
Dunării. Pentru început se prevedea 
achiziționarea a trei şalupe canoniere. 
Ulterior, unităţile navale muntene ur: 
mau să fie sporite cu încă nouă nave 


surse 


„de acelaşi tip. 


În urma acestei decizii, ctrmuitorii de 
la Bucureşti au luat contact cu autorită- 
țile militare habsburgice, obţinind ca 
navele să fie construite într-un arsenal 
austriac „după modelul ceaicilor ceza- 
ro-crâiesti austriece“ aflate şi În înzes- 
trarea batalionului imperial de salupe 
canoniere. 

Comanda a fost încredințată specia- 
liştilor din arsenalul de la Titel, locali- 
tate aflată la vărsarea Begăi în Tisa. 
Navele erau de două tipuri - pe care le 
vom numi, în mod convenţional, TIP A 
şi TIP B -, nave cunoscute în epaca 
sub denumirea de „jumătate de şaică“ 
şi „sfert de şaică“. Primul tip avea un 
gabarit mai mare, 7 arbori (cu două 
vele trapezoidale şi un trinchet) şi 18 
visle, iar al doilea tip, de un tonaj mai 
redus, un arbore (cu o velă trapezoi- 
dală şi un tiinchet) şi 16 visle. Terme- 
nul de livrare a cornenzii era iunie 1845, 
la Virciorova. Aici, şalupele urmau să 
fie recepționate de locotenentul Con- 
stantin Petrescu (ulterior comandant al 
flotilei: muntene, iar sub Alexandru Ioan 
Cuza comandant al Flotilei Principate- 
lor 'Unite Române). 

Din cauza unor situaţii neprevăzute, 
livrarea a avut loc cu întirziere, abia la 
jumătatea lunii iulie. De aici, navele - 
una de TIP A şi două de TIP B -, inar- 
mate cu piese de artilerie model aus- 
tiac, au fost îndrumate spre portul 
Giurgiu, unde au acostat în ultima 
parte a lunii. Cu prilejul ceremoniei ofi- 
ciale de predare-primire desfăşurată în 
portul muntean, principele (Gheorghe 
Bibescu a fost reprezentat de colonelul 
Alexandru Banov, şeful statului major 
general domnesc. La scurt timp după 
această festivitate, navele au pornit în 
marş spre Brăila, unde și-au stabilit 
baza. După sosirea lor, s-a procedat .la 
înlocuirea ramelor cîrmă cu cîime cu 
safran, completindu-se totedată şi aran- 
jamentele interioare şi accesoriile pen- 
tru tunuri. Ulterior, şalupele canoniere, 
ale căror echipaje se ridicau la totalul 
de 1!3 oameni, au fost însârcina'e cu 
paza portului Brăila (cea de TIP A co- 
mandată de locotenentul C. Petrescu) 
şi cu paza porturilor Giurgiu şi Calafat 
(cele de TIP R comandate de locote- 
nenţii Grigore Sergiu şi Constantin Bră- 
tescu). Pentru instruirea servanţilor ar- 
tileriei unităților flotilei a fost desemnat 
căpitanul de artilerie Pavel Lenz. Pe şa- 
lupa canonieră de TIP A se aflau patru 
tunuri, două de calibrul 75 mm, fabri- 
cate în anii 1807 şi 1808, în greutate de 
207,6 ka şi 204,78 ka, instalate în 
provă, 3i două de calibrul 60 mm, fabri- 
: anii 1783 şi 1807, în greutate d 
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Muntemei la mijloc. Pe lingă pavilionul 
naloral, bastimentele purtau şi un pa- 
vihon de război. | 

Aceste nave sin! cele mai vechi coră- 
bii de război cunoscute in țara noastră 
nu numai din descrierile documentelor 
de epocă, ci și dupa planurile originale 
păstrate în depozitele de arhivă. Ele au 
ajuns pînă in zilele noastre deoarece, 
dorind să-şi doleze poliția fluvială cu 
acelaşi tip de nave, în 1847, conducerea 
oștirii moldavene a procurat din Aus- 
iria planurile navelor mentionate pentru 
a studia posibilitatea înzestrării tlatilei 
Moldovei cu salupe canoniere, planuri 
e se găsesc la Arhivele Statului din 
ași. 

Din punct de vedere arhitectural, şa- 
lupele canoniere menţionate sînt inedite 
în literatura de specialitate, iar ca pla- 
nuri originale sint dintre cele mai com- 
plexe pe plan mondial, planurile de 
nave asemănătoare din celebrele Sou- 
venirs de la Marine ale amiralului Pa- 
ris tind mult mai modeste. 

Ca tip de nave, aceste şalupe au losi 
adoptate pentru prima oară în flotila de 
la Bouloqne construită din ordinul lui 
Napoleon pentru a invada Anglia. Ele 
nu erau adaptate numai navigaţiei flu- 
viale, ci şi navigaţiei costiere, propulsia 
fiind asigurată aiit de vele, cil și de 
rame. 

Salupele miuntene, nzfiind puntate, 
utilizau în mod sigur tende pentru adă- 
postirea echipajelor în caz de intemperii 
sau soare puternic. Punctul de co- 
mandă se afla la pupa. În ambele bor- 
duri se montau, în timpul misiunilor de 
luptă, nişte draperii din tendă pentru ca 
vislaşii să nu fie influenţaţi de eveni- 
mentele în curs de desfăşurare. 

Procesul de reorganizare a flotilelor 
moldoveană şi runtzană, ca de altfel 
întreaga evaluţie a orgarismului miiitar 
românesc, a fost întrerupt în 1853, o 
dată cu izbucnirea războiului Crimeii 
(1853-1856). Principatele române au 
fost transformate în teatru de război, 
cunoscind, între anii 1853-1857, un as- 
pru regim de ocupație, cauză a secătui- 
rii rapide a resurselor economiei româ- 
neşti. Navele militare din ambele princi- 
pate au fost încorporate în tîndul forţe- 
lor ruse şi au primit misiuri de luptă în 
timpul asediului Isaccei din 1853. În tirm- 
pul retragerii din zona Dunării, sub pre- 
siunea armată a alianţei anglo-iranco-o- 
tomano-sarde, comandamentul țarist a 
ordonat, din considerente militare, ca 
cea mai mare parte a armamentului ro- 
mânesc, cu o oarecare valoare militară, 
să [ie rechiziționată. Intre navele mili- 
tare afectate de această decizie s-a nu 
maărat şi şalupa canonieră TIP A, cu tat 
armamentul ei, cit şi piesele de artilerie 
aflate pe celelalte nave. PBastimentul a 
revenit în cadrul flotilei în anul 1856, 
însă fără armamentul de bord. 
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azela de Transilvania”, nr. 63 6a 


scu inlormaţii noi privind şan- 
Verui din Galaţi (sfirzilul sec. a! XVI-lea 


Pe lingă staţiile de telecomandă 
START DP3 şi DP5,pe care am pre- 
zentat-o în numărul trecut, în Rapu- 
blica Democrată Germană se pro- 
duce şi stația DP2. Aceasta este o 
variantă redusă a stațiilor menţia- 
nate, flind destinață modelelor sim- 
ple, celor de viteză sau acrobație, 
mai ales celor cu dimensiuni reduse. 

În acest scop staţia a fost dotată 
cu servomecanisme de gabarit re 
dus şi greutate mică, 290 și respec- 
tiv 310 grame, cu un cuplu de ieșire 
la eche de 3 daNcm şi un consum 
de 250—300 mA. Cursa este efectu- 
ată în 2x0,25 secunde, timp supe- 
rior celui realizat de servomecanis- 
mele stației DP5. 
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După  „Modelist Konstruktor” — L.R5S 


Deoarece mai multe 2-2. 
asociaţii sportive au în dotare 30 
stații. prezentăm schemee sa 
nice ale emiţâtorului şi receptia 
O prezentare exhaustivă a 2-a 
staţii o face revista din RL 3 
dellbau Heute” nr. 5 din "352 

Alimentarea staţiei se faza = 
rianta originala de la do_a 22. 
latoare de 6 V legate în serz = 
livrează o dată cu stația Peer 
este alimentat cu două surse == 
legate în serie și de încă z= 
lurnizează 4,8 V, așa cum ze 
servă în schema receptori 
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va Română pentru Propagânda 
IARPA) a fost înființată în anul 
inițiativa unui comitet în frunte 
elui Ghearghe Rujinschi. De la 
be asociația a organizat conla- 
poziții. serbări, publicaţii, colecte, 
subvenţii şi cotizaţii, concursuri 
zu cupe aviatice, mitinguri ae 
zboruri cu pasageri etc 
“n sursele de venituri necesare 
bi aeronauticii românesti. regle- 
i prin Legea de organizare a aero- 
am anul 1932, a fost Fondul Na- 
Aviației, respectiv timbrul fix al 
Acesta a tost emis de ARPA, înca 
| 1929, cu caracter benevol, lar în 
(os preluat de stat. devenind obli- 
| pentru orice act sau corespon- 
Dn concursurile ARPA dotate cu 
biatice menţionâm: Cupa „Mircea 
pu , Cupa „Vasile Craiu”, 
nilurile obținute pe timbrui avia- 
E i construit in 1929 două cine- 
'a la Bucureşti si Cimpina, pre- 
5 şcoală de popularizare a aviației 
Wata da 500 de cursanţi. De ase- 
| organizat a școală tehnică ce a 
W o primă serie de 20 mecanici de 
„>. o scoala de pilotaj cu motor, 
1930 a brevete? primii $ piloți gra- 


"> sau în colaborare cu Aprociu- 
pa! al României, ARPA a organizat 
e mitinguri aeriene printre care: 
1330 la Craiova și Cernăuţi; in 
Arad şi Timisoaru, in 1935 ia Mo- 
bsi Ploieşti. Pină in anul 1936, 
> organizat şi destasurat 65 mitin- 
srene, în cadrul cârora au zburat 
5 700 pasageri, iar in şcolile sale, 
de 1605 elevi. s-au calificat piloți 
vor cu şi fără motor şi mecanici 


ie. 
mii doi ani de activitate, ARPA a 
' um fond de circa 25 000 000 lei, 
- a achiziţionat 5 avioane. din care 
fost folosite de câtre echipalele 
nte la Concursul Micii Antante și 
ai. Din acelaşi fond a fost sub- 
"1 şi raidul capitalelor europene -— 
m — executat cu un avion Jun- 
“3, pus la dispoziţie de câtre Aero- 
A'bastru din Capitală și pilota! de 
 Burduloiu — lacobescu, insațit 
“stul Mihai Negru. 
“anii 1930—1937, ARPA a achizi- 
“pentru nevoile proprii incă 5 
= Messerschmitt 35.10 avionete 
sehmitt — ICAR, construite sub |i- 
= tară, un avion Curtis, precum şi 
wie iCAR special amenajate, cu 
executa! cele două reușite rai- 
Africii din anii 1933 şi 1935. 
pei dintre avioanele ICAR s-a con- 
formaţie de acrobație. antrenată 
să în zbor de căpitanul Mihail 
avind coechipieri pe Petre Ivano- 
x Manolescu. ulterior pe Gheor- 
asim. Prin evoluțiile sale la mică 
aceasta formație, denumită 
“osii”, a repurtat succese excep- 
3 mitingurile aeriene din țară și 
mâtate. Aceasia celebra lormalie 
po ns, în 1933, marele raid aerian 
E Malatal. 
fondurile sale. ARPA a mai pro- 
avion trimotor Ford și un avion 
; 52, un bimotar POTEZ-460, un 
EMSCO pentru mari raiduri. 2 
Rreguet—9, 3 avioane Devoitine. 
e hieuport. un avion Gou- 
ur şa. in valoare lotală de 
54 000 000 isi, parcul sau de 
ajungind la 39 de aparate Cu 
jw'oarie, puse la dispozițin piloților 
sau civili, s-au executat mari rai- 
pia. Africa şi în Europa) și s-a 
ta concursuri Internaționale, 
| numeroase recorduri. 


"pada 1933—1940. asociaţia a 
ina revista de specialitate cura 
storul, Revista Aeriană, Aviaţiu- 
nautica Pomănă, Aeroplanui 
nautca, Revisti Aeronaulicii, 
Aarănă, AHPA, Cerul Nostru. 
i Aaro-Sport Magazin, Ma- 
ommutic Aripi Românesti, Avia- 
"a Romaha sa. ale aarociuburi- 
je sie AFRPA ori ale organelor 
se aviației 

sniul intrăstructurii de avialle 
aja. 60. de terenuri de zbor. 
un hi a! acestora, penini 
iăf in anul 1934 a cori- 
>rtul Bucureşti-Bâneasa 
cu scheatat metalic datat 
apă canalizare şi în- 
UN 1EZOrvOr pentru 


Aitastru 


17 dacembri 


Cei 1rei membri ai escadrilei „Dracii ro- 
şii“: Mihail Pantazi, Petre Ivanovici şi 


Mux Manolescu. 


cul Aarotehnic Bucureşti, întiințat in 
1928. cu participarea unor vechi zbură- 
lori. ca Gheorghe Negrescu și Andrei Po- 
Dovici, cit si a unor aămen de știința și 
tehnicieni ca: îng. Elis Carafoli, ing. Aurel 
Parsu, ing. Ramiro Gabrielescu. prof. leon 
Stroescu. 

Darcuri de planorism s-au mai Întiințat 
in anul 1925 la Lugoj. Codlea şi Fâgaras, 
in 1935 In Arad şi în anul 1938 la Cluj, 
iasi. Bucuresti Dudest-Cioplea, Birtin şi 
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ICAR intreprinderea de Conu 
Aeronautice Rominști a fost iniimata 
în anul 1932 sub conducerea ing. Mihail 
Racoviţa. 

intreprinderea bucuresteana debara 
in acelaşi an cu realizarea sub hconla a 
avionului ICARM-23b, produs rmulial de 
Messerschmili in anul 1929 

Dezvoltare a avianului Messersenmitt 
M-19. M-23 echipat cu motor Sidde- 
ley-Gene! de 86 CP se dovedește un ax- 
Celei avion Ge şcoali *! ra'd. Aparilul se 
cinseaza be primul loc în raidul ini 
lonal din 1928, cind Frilz Morzik 5 &rtolt 
schisi acopară un circul de 6 m. 
Piec nd ae la Paris. aceștia el vaza 
escale in Elveţia. lialia. lugoslavia 
Homania. Ungaria. Austria, Cehoslovacia, 
Poloiia. Germania Olanda Belgi: -! 'e- 
vin ia Paris, masina si piloții dovedina ex- 
celente calitaţi. 

In producţie de serie avionul este schi- 
pat cu mai multe tipuri de motoare dintre 
aceslea Siemens Sh13 de 82 CP se dove- 
de-le a fi cel mai potrivit pentru caracte- 
risticile aerodinamice ale aparatului. 
Aceasta este si vananta pentru care ICAR 
instalează linia de fabricaţie. O prima irn- 
bunatăţire la avionul produs la ICAR a 
fost montarea unui colector pentru eşa- 
pamentul celor 5 cilindri. Tot în 1932 
ICAR realizează şi un aparat hidro, spe 
ciai amenaja! pentru record de duratiă, 
Mihail Pantazi si Gheorghe Grozea reali- 
zind recordul mondial de durata pentru 
hidroavioane usoare cu un zbor de 12 ore 
2 min. Avioanele ICAR M-23b au intrat 
repede în dotarea școlilor de pilotaj şi 
ARPA (Asociaţia Româna pentru Propa- 
ganda Aviației). In anul 1933 Mihail Pan- 
tazi, Gheorghe Davidescu. Alexandru 
Cernescu. Petre Ivanovici, Max Mano- 
lescu şi D. Pioieşteanu realizeaza un raid 
intercontinental pe distanța Bucu- 
reşti-Malakal (Sudan)—Bucureşti, tinta 
inițială Capetown nefiind atinsă din cauza 
condiţiilor meteo extrem de dificile. Inde- 
pendent de licenta M-23. ICAR dezvolta 
in 1934 avionul ICAR-Universal cu motor 
Siemens Habke- Sh-14 a de 150 CP (7 ci- 
lindri). Roţile cu spiţe, înguste și mari in 
diametru, sint înlocuite cu roţi tip balon, 
care sâ permită manevra pe terenuri rnoi. 
Motorul, iniţial liber. prevăzut cu eșapa- 
ment colector. este dezvoltat şi primeste 
un inel NACA. performanţele aparatului 
îmbunâtățindu-se. Se modifică sistemul 
rezervorului de combustibil, structura an- 
terioară a fuzelajului. Această variantă a 
stat la baza avionului ICAR — Universal! 
— acrobatic, care a fost special modificat 
pentru zbor acrobatic în simpla comandă. 
Din nou este modificat tuzelajul anterior. 
La cele trei aparate care au intrat in dota- 
rea „Escadrilei rosii”, supranumită şi 
„Dracii roşii” (YR-ACA, YR-ACB, 
YR-ACC), se revine la trenul de aterizare 
initial, pe roți cu spile. prevăzute însă cu 
carenaje aerodinamice. Transformate în 
monolocuri. cele trei avioane au partici- 
pat la numeroase mitinguri aviatice intre 
anii 1934—1937, acestea fiind pilotate de 
cunoscuţii piloți Petre Ivanovici, Mihail 
Pantazi si Max Manolescu. Cei trei teme 
rari acrobaţi în formaţie execută dilicile 
programe acrobatice la peste 150 mitin- 
guri. În zbor spre Constanta. unde urmau 
<a participe ia un miting ARPA, cu trai 
trec in formaţie de monom pe sub porul 
de 'n Cernavoda, davedinc a data i plus 
ceivatite excelente ale avionului. 

O ulimma dezvoliare se produce n îa- 
last an 1934, cind sint realizate aparatele 
ICAR-Universal speciale pentru raidul 
Bucuresti Capelown Bucuresti 
(23 DOO km). Aceasta variantă este echi 
pată cu matoare De Havilland-Gip Ma- 
or de 130 CP cu cilindri in linia 
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Caomelra genera a avionului, ranor- 


N 
2 tut suprafeţelor şi Laracteristica structurii 
A ușoare permit a gamă foarte largă de A 
| Scari pentru realizarea unei machete zou- 
„  rtoare. Diedrul pianmilor şi alungirea 3 
L_ asestara fac. ea-ICAR-Universal „3. în8 D—. 

___ macheta deosebita pentru clasa FâC, nre- 


a) zentind sig iranță si usurilă Ta pilslare 
% Pentru isalizarea machetai captive se re- ai: 
comandă trecerea cablurilor pa deasupra 
aripii cu intrara în fuzelaj în planul ori- 


N 

j  zontal al axului, asigurindu-se astiel o. 

: alură corespuiizatoare În zbor (ia stand 

L_. cablurile —potoii. introduse sun capatajul . 
'uzelajului anterior, astfel macheta avina 


ȘT AIA "REDA pp 
N Avind in vedere celebritatea avionului. .ă 
, si macheta de vitrină poale îi o piesa de 
i atractie 
| Pentru schema de vopsire urmăriți de- 
senul color și indicatiile din planul de 
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ut. mawveie de acest lip sint irică în ax- 
pioatare curentă MKOTIA esta numele 
um ciase de veliare cu aces! tip de vela- 
ură ș corp ce efectuează navigație de 
cabota,, transportind fructe, dar mai ales 
î" 0e valoare sau combustibil. Ce! mai 
zumoscul loc de construcție a acestor 
marcat este Nossi-Bă. 

Pentru realizarea modelului vom utiliza 
aci coastele şi chila, trasate în revistă 
a scara 150 sau le vom mări la o scară 
amwemabilă O dată decupate din placa 
2a îm de 3 mm şi lipite ca în figura da pe 
piarda 2. vom acoperi corpul cu baghete 
da brad sau tei. După acoperirea corpului 
za vor contecționa puntea prova şi pun- 
ta pupa lteuga şi ie pal extrăgind 
costale dn centrul navei, în porțiunea 
rămasă neacoperită de punți. În locul 
"âmay se montează coaste false, din ba- 
za curbate prin umezire ȘI incâlzire la 
facâră. asemănătoare cu coastele reale, 
Peste acesta coaste se montează curenţi 
i tudina!! ca în vederea şi secțiunea 
da ce olamsa 2 
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dim pagina 2) 
| voszomeri pianurmte mdroavionului 
| mo nat sa-i construiasca ma- 


oo go zanemin Română îi re- 
ma n rea ce privește 
2 oma primului hi 
sau uolului aerodina- 
ea muta la o sesiune 
Pomana câduroasă care i s-a 
ma a a Prezidiul MAN. 
mm mgineri, construe- 
mi m roavionului sâu 
m e sm l-a zguduit, Face 
oma ui moara, Bucuria care 
„mesi lan) de amărăciuni 
„vu orei mare, l-a copleşit. 
na moanea sa, Ministerul 
vale s! Aeriene, într-o 
m Prezului Marii Adunări 
mari Considerăm câ lon 
peri „nu din pionierii aviaţiei 
„> genmiui poporului nos- 

E= 3. 1 considerat pe ace- 
= vimeu şi Traian Vuia. 

Academie Române să cerceteze 

cica apa oo ut ton Paulat în ve- 
pomana iu Pina la această 
m mtere lui ton Paulat, pio- 
| vam ans, propunem ca 
"a irmormintal. prin grija statu- 
mormintele iui Vuia şi 


şi iu s-a realizat, Paulat fiind în- 

ia Cimituul eroilor Ghencea 

puma. alături de cei doi mari pre- 
mondiale. 
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PLANUL DE FORME A FOST DAT LA SCARA DIN 
DESENUL DE ANSAMBLU, Cir ŞI LA SCARA 1:200, 
PE CARE O RECOMANDĂM ÎN CAZUL REALIZĂRII 
UNUI MODEL AUTOPROPULSAT. 
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PRIMA LOCOMOTIVĂ CONSTRUITĂ 
IN ROMÂNIA 


POVESTEA primei locomotive cu abur 
construită la noi în ţara începe în primii 
ani ai secolului XVIII, in anul 1718, cind 
se construiește la Oraviţa, într-o zonă bo- 
gată în păduri și minereu de fier, un fur- 
na! pentru iontâ. primul din țara, cu o ca- 
pacitate de circa 100 kg și care folosea 
mângal. In același an, la Dognecea se 
produc lupe de oțel din fontă. In anul 
1739 instalaţia de la Dognecea se mută la 
Bocsa, unde existau deja două furnale 
pen!ru fontă care funcționau tot cu man- 
gal (1719). . 

La Resiţa, piimeie două îurnale sînt 
construite în anul 1769, 

Pâdurile necesare obţinerii mangalului, 
debitul apelor curgătoare necesar acţio- 
nării primelor mașini şi instalaţii, zâcă- 
mintele bogate de minereu de fier și câr- 
bune au constituit motive determinante 
pentru extinderea instalaţiilor metalurgice 
existente deja la Bocșa. 

Astfel, la 3 iulie 1771 au tos! inaugurate 
primele instalaţii 'n noul centru metalur- 
gic: două furnale şi patru forje. La stirşi- 
tul anului 1771 la Reşiţa se produceau 
deja obuze, bombe. tunuri, mortiere, sobe 
ca fier. topoare, diverse unelte. 

Incă de la înființare, problema princi- 
pala care trebuia rezolvată a !ost aceea a 
transportului lemnului pentru mangai, 
cârbunilor şi minereului de fier. 

Ani de-a rindul, pentru transport au 
ios! folosite animale de povară, numărul 
lor ajungind în 178: ln 605. 

Au fost încercate însă și alte inodalităţi 
da transport. 

Dupa terminarea lucrărilor de amena- 
jare a instalaţiilor de plutire pe riul Bir- 
zava, în anul 1785 începe plutirea efec- 
tiva. Trei greble la Reșița, Cilnic şi Bocşa 
recuperau lemnu! ali! de necesar celor 
trei centre me'alurgice (Cilnicul deservea 
instalaţiile dn ia Dognecea). Sistemul este 
abandonat însă în anul 1803 datorită 
cheltuielilor mari de exploatare. 

in sfîrșit, în anul 1846 se construiește 
prima cale ferată uzinala, cu tracţiune 
animală. între topitorie și laminoare. 

Șapte ani mai tirziu, în 1853, începe 
construcţia unei galerii subterane în!re 
Reşiţa şi Doman pentru a se asigura un 


transport lesnicios al cârbunilor extraşi. 


de aici. Lucrarile vor !i încheiate abia în 
anul 1864. Pe linia ierată instalată în inte- 
riorul galeriei (lungime 2 770 m și ecarta- 
ment 700 mrn) circulau trenuri cu trac- 
țiune animală formate din circa 40 de va- 
gonete. 

În aceeaşi perioadă (1858), pentru ex- 
ploatarea pâdurilor din apropierea Reși- 
ței, la Crivaia se construiește, pe princi- 
piul planului înclinat, o cale ferată în iun- 
gime de 4095 m, o declivitate medie de 
4,79%, ecartamentul de 1 150 mm și o 
rază minimă a curbelor de 16,21 m. 

Exploatarea era asigurată de 8 vago- 
nete cu o capacitate de încărcare de 7 m3 
liecare. Vagonetele încârcate cu buşteni 
coborau sub acţiunea forţei gravitaţiei. iar 
cele goale, ia inapoiere, erau !rase de cai. 
Linia este abandonată în anul 1872 o dată 
Cu epuizarea pidurilor din zonă. 

In anul 1855 ia ființă societatea aus- 
triacă StEG, care va achiziţiona de la gu- 
vernul austriac, pe linga alte căi ferate, 
mine etc., şi uzinele din Reşiţa. cu dome- 
miile aferente. 4 

După preluarea de câtre StEG, con- 
strucţia da câi ferate uzinale pentru Re- 
sița va cunoaste o mare amploare. In 
1865 se construieşte o linie ferată cu 
tracţiune animală, peniru transportul 
mangalului intre Reşiţa—Furnale și Lând. 
O altă linie, in lungime de 12,3 km, de tip 
tramvai. cu un ecartament de 700 mm și 
'ot cu tracţiune animală, a fost inaugu- 
rită în 1868. Această linie lerată făcea le- 
gâtura între Reşiţa şi minele de la Secu. 

In jurul anului 1871, uzinele din Reşiţa 
sin! înzestrate cu cuptoare de tip nou, fi- 
ina folosit si un procedeu pentru obţine- 
rsa oțeiului, procedeul Bessemer, fapt ce 
» sondus la o creştere substanțiala a can- 
„ţa de cârbune de la 150 1! la 300 t/zi. 

Transportul cu tracțiune animala nu 
ma putea face fala tralicului în crestere, 
- incit în anul 1872 va îi pusă în 
ma locom ă cu abur. în 


site 


nimeni |i- 


mm fiind păstrat doar pentru liniile din 
interiorul uzinelor şi minelor. În acelaşi 
timp este construită, tot pentru tracțiunea 
cu abur, linia Reșiţa—Bocsa—Ocna de 
Fier, în lungime de 31.3 km. Şinele erau 
de tip Vignole de 17,4 kg/ni, montate cu 
crampoane de fier pe traverse din lemn 
distanțate la 0.69 m. Inaugurarea a avut 
loc la 3.09.1873. 

Pentru aceste linii uzinale, John Has- 
well, directorul fabricii vieneze de loco- 
motive a societăţii StEG, a realizat în anul 
1870 proiectele unei locomotive tender, 
cu două osii, tipul 52. Prima locomotivă 
destinată uzinelor din Resiţa nr. ! SZE- 
KUL a fost construită în întregime la 
Viena și transportată cu vaporul pe Du- 
năre pina la Baziaş, apoi cu trenul pină la 
Oraviţa, iar de aici la uzinele Reşiţa pe o 
platformă trasă de 36 perechi de boi. A 
fost pusă în funcţiune în anul 1872 (lega- 
tura cu rețeaua de câi ferate va fi reali- 
zată abia în anul 1874 prin inaugurarea 
câii ferate normale Bocşa—vVoiteni, în 
lungime de 47 km la 3.09.1874). 

Două locomotive identice, nr. 2 RE- 
SICZA și nr. 3 BOGSAN (Bocșa), au fost 
construite în întregime la Reşiţa după 
planurile primei maşini. 

lată citeva din caracteristicile principale 
ale primelor locomotive construite la Re- 
sița (m. 1—9, tip SIEG sa): 


— ecartamentul 948 mm 
— dispunerea osiilor Bt—n2 
— dimensiunile cilindrilor 240x315 
mm 
— diametrul roților motoare 710 
mm 
— greutatea în stare 
de serviciu 10 980 kgf 
— puterea 63 CP 
— timbru: 10 atm 
— viteza maximă 24 km/h 


— distribuţia tip ALLAN 

— injector de apă tip SzZ şi supape de 
siguranţă cu pirghie. 

Este interesant de menționat că loco- 
motiva nr, 2 RESICZA, cu numărul de fa- 
bricaţie „RESICZA 1 — 1872", a circulati 
pe căile ferate uzinale pînă în anul 1954. 
Ultima autorizaţie de funcţionare a fost 
emisă în anul 1951, fiind valabilă pină la 
6.03.1954. Viteza locomotivei era limitată 


„însă la 15 km/h. 


Începînd cu anul 1951, uzinele din Re 
şița încep construcţia, după proiecte pro- 
prii, originale, a unei diversitâţi de loco- 
motive industriale şi pentru cai ferate fo- 
restiere, ecartament normal și îngust. 
Astfel, în cîţiva ani, majoritatea locomoti- 
velor construite înainte de anut 1900 sint 
înlocuite cu altele de construcție nouă. 

Locomotiva nr. 2 RESICZA, aflată însă 
în Stare bună. nu va fi casată și este ce- 
dată Intreprinderii „Industria Sîrmei'“ din 
Cimpia Turzii, unde este folosită o pe- 
rioadă de timp ca generator de abur pen- 
tru o secţie izolată a uzinei. 

În anul 1972, complet restaurată, prima 
locomotivă construită la uzinele din Re- 
șița este expusă la muzeu! locomotivelor 
din acest oraş. Faţă de varianta originală, 
în decursul timpului i-au fost aduse ci- 
teva modificări: saboţii originali, din lemn 
au fost înlocuiţi cu alții din fontă, supa- 
pele de siguranţă cu pirghie au fost înlo- 
cuite cu supape cu arc fixate pe dom. La 
un interval relativ scurt de la construcție, 
locomotiva este înzestrată cu marchiză, 
care va fi însă demontată cu ocazia res- 
taurării. 

Tot cu prilejul restaurării, locomotiva 
primește în mod eronat numărul de înma- 
triculare „1, aceasta pentru a marca pro- 
babii ca este vorba de prima locomotivă 
construită la Reşiţa. Din păcate, multe 
piese, cum ar fi biela matoare, diverse ro- 
binete, fluierul, sticia de nivel etc, lipsesc 
și ar fi interesant ca, după o nouă restau- 
rare (necesară și celorlalte locomotive 
din muzeul de la Reșița), prima locomo- 
tivă construită la noi in țară şi in sud-es- 
lul Europei sâ-și recapete, spre satisfacția 
iubitorilor căilor ferate, aspectul de acum 
mai bine de 100 de ani! 


Bibilogralie: 
200 de ani de construcţii de masini li 
Reșița” 
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Prototipul aparatului E-—265 a efectuat pri- 
mele zboruri în anul 1965. Prezentarea oticia- 
lă a acestuia a fost făcută în 1967 cu prilejul 
unui miting aviatic, unde zu fost anunţate şi 
o seria de recorduri mondiale de viteză si 
ă ttudine. 
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: : — 16.03.1985 — piloiul A Fedolor romi 
2 319 km/h pe 1000 km. 
Aces! svion este considerat ca una Gin realizările — 05.10.1967 — pilotul A Fedor i. 
bnice deosebite aie deceniului 7, ei aducind prin 28.577 km alitudine. 
Ip şi eciusiiie adoptate noutăți ce au lost imediat , - — 95.10.1987 — pliotul M. Komaron viii 
Lai 
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Radioreceptoarele portabile întrunesc toate calităție 
pentru a fi utile în casa, dar mai ales în drumeții, sin! 
ușoare și comode la purtat, au sensibilitate, selectivitate 
audiție clară și plăcută, alimentare economică la bater 
sau la rețeaua electrică. 

Magazinele și raioanele de specialitate ale comerțulu 
de stat vă oferă, spre alegere, următoarele tipuri de radi+- 
receptoare portabile: 


GAMA de UNDE PREŢ 
SONG 2 610 iei 
GAMMA 1 341 lei 
SOLO 100 2 371 lei 
SOLO 300 3 685 lel 
SOLO 500 4 885 lei 
DERBY 2 446,70 lei 
GLORIA 5 1 382 lei 
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POŞTA REDACŢIEI 


DAN GHEORGHE, Drobeta Tur- 
». Planu! propus ds 0v. nu co- 
calitati exigențălor de publi- 


3 CĂTĂLIN DAN, Galaţi. feţi- 
> dv de a pubiica în viitor pla- 
„nelor de metrou bucureştene. 

R TIBERIU, Haţeg. Aveti arep- 
- Dubiica și planuri de avioane 


e. 
9 de utecişti din Arad. Vom pu- 
un 5i totuarafii ale calor mai 
» planoare românesti, 

HA! RADU CLAUDIU, Saion- 
"u daţinem planurile TIRPIZ-u- 
„omotiva solicitată de dv, o vom 


LUCIAN, Jimbolia. vă felicităm 
strucţiile dv, Avionul ROMBAC 
= primul supliment de modeiism 


RU ION, Zârnești, Fregala SAL- 
"= 'maginată de autorul unui bi- 
roman din colecţia „Deltinul”. 
"ca nava asemănătoare. 
GHEORGHE, Topliţa. Vă mulțu- 
u aprecieri, Soiicitărila dv. vor 
=ute in nurnerele viitoare, în li- 
"ului disponibil. 
'ESCU ELVIS, Gura Vâll-Mehe- 
om publica motoare de avion. 
SAN LIVIU, Tulcea. Deoarece 
 snaurul care solicilă planurile 
JAR=1 10, vom încerca să le 


IOAN EUGEN. CRISTIAN ALE- 
 Bucureșii. Vom incepe în cu- 
serial de tehnologie a poliesteri- 
i cu fibră de sticia. 

DAN, Oradea, Vom publica pla- 


„omarnelor româneşti, incepind . 


mul” 
NU SORIN, Suceava. Planurile 
> solicitaţi dv. nu sint în posesia 
noastre 

VASILE, București. Vom |ine 
= sugestia dv, şi vom apela la 
documentar 
TANTINESCU OCTAVIAN, Rim- 
şi. Sperâm ca într-un număr vii- 
ststacem şi cererile dv 


- Mai are combustibil pentru 
încă citeva minure...! 


CAMPIONATELE REPUBLICANE 


A. AEROMODELE 
Campionatul de micromodele 
— etapa finala 


2. Campionatul de aeromodele RC 
— etapa finala 


3. Campionatu! aer. zbor liber 
— etapa finaiă 


4. Campionatul aero. captive 
— etapa tinală 


B. AUTOMODELE 
5. Campionatul de automodele captive si 
RC 


— etapa Îinala 


C.  NAVOMODELE 
6. Campionatul navomachete 
— etapa finală 


7. Campionatul navo. piopulsate şi RC 
E 


-- etapa finala 


8. Campionatu! navo. veliere și FSR-V 
— etapa finala 


D. RACHETOMODELE 

9.Campionatui de racnhetomodele clasice 
şi machete 

— etapa finală 


E. MODELISM FEROVIAR 
Concurs republican in cadrul CUPEI 
ROMANIEI 


Slânic 
5—7 aprilie 
Bras ov 
20-23 iunie 4 zile 
Focsani 
10—14 iulie 5 zile 
Bucureşti , 
24—28 iulie 3 zile 
Gh. Gheorghiu-Dej 5 
25—29 sept. 5 zile 
Bucures li . 
12—15 mai 4 zile 
Arad 
16—20 iulie „5 zile 
Neptun 
5—10 septembrie 6 zile 
Bucuresti 
5—11 august 7 zile 
Bucureşti 
8—12 mai $ zile 


Federaţia Română de Modelism în colaborare cu A.S. „Aeronau- 
tica“ — Bucureşti anunță pe această cale înființarea unui premiu in- 
ternațional, închinat memoriei eroului marinar din Războiul de Inde- 
pendență Nicoiae Dumitrescu-Maican. Premiul este dotat cu o cupă, o 
medalie de aur, 2 de argint şi 4 de bronz, care se decernează la grupa 
„C* NAVIGA (indiferent la care clasă — CI, C2, C3 sau C4) pentru 
machetele navelor civile sau militare care au navigat sub pavilion ro- 


mânesc. 


Comisia Centrală de Navomodele a F.R.Md. 


Redactor-şet ing. IOAN ALBESCU 
Redactor-sei adjunct prot. GHEORGHE BADEA 
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Tiparul executat la 
Combinatul poligratic 
„Casa Scdnteir" 
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SUMMARY 


Page 2. — Anual report of the Roma- 


nian Model federation Presi- 
dent. = 
— lon Paulat—one ot the Ro- 
manian hydroplane pioneers. 
Page 4-7, — „Sheica” type. armed 
boais of the Romanian Nivy in 
1845. 
Page 813, — „ICAR — Universal 


Acrobatic”, a Romunian plane 
ot the 30 and the „RED DL 
VILS” acrobatie team. 

Page 14-17. — „KOIIA” — exotic mo- 

del ot the italian modelist Gior- 

»eto  Michelini. 

18-20. — The CV 19 „tTAN- 

COCK” is maped out by eng. 

Silviu Morariu. 

Page 21. — The „Naval details” section 
presents a canon ol the famous 
Dahlgrecn iype in 1860. 

Page 22-25. — The „Readers Request” 
section presents drawings and 
detail; ol an RC racer. Fă class. 

Page 26-27. — he „Railroad Veterans” 
section presents the first loco- 
motive produced in Romania 
and the whole south-east of Eu- 
rope in 1872. 

Page 28-29. — The „Modern Aircraft” 
section presents MIG-25, several 
world records. holder, for speed 
and alutude. 

Page Îl. — Answers to some readers! 
letters, news, cartoons and sub- 
scription details are given. * 
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